Test a-workx-BMW M3

s sind die oftmals vordergrindig kleinen
Schritte, die hintergriindig GroBes bewir-
ken. Nur ein paar tunerische Handgriffe, die
letztlich zu einer schier dramatischen Ver-

wandlung fihren. Eine Verwandlung vom

betont sportlichen Coupé BMW M3 zum
hochkaratigen Fahrdynamiker beispielsweise.
Wenn man nur vermag, den richtigen Dreh
an den richtigen Stellen zu tétigen.
Letztlich ist weder ein schwiilstiges Spoi-
lerwerk vonnéten, um sich im Auge des be-
trachtenden Kenners einzubrennen. Noch
sind ausufernde Leistungsretuschen ein un-
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abdingbares Muss, um beim Messprogramm
mit beeindruckenden Zahlenwerten aufhor-
chen zu lassen.

- Es zahlt schlichtweg das Wie, um dem
BMW M3 ordentlich Beine zu machen. Und
natiirlich das Was, das sich im Fall des von

_ a-workx modifizierten Coupés auf drei maB-

gebliche Komponenten konzentriert: eine

spezielle Rad-Reifen-Kombination, ein fein
- ausgetufteltes Fahrwerk und vor allem eine

Auspuffanlage, deren Beitrag zum Gesamt-
kunstwerk weit tiber ihre lautmalerischen
Qualitaten hinausreicht. :

Genau genommen ist dieses hoch entwi-
ckelte Rohren-und-Dampfer-Geflecht bereits
ein Kunstwerk in sich. Nur leider verdammt
dazu, ein nahezu unsichtbares Leben im Un-
tergrund zu fuhren. Vier wohl proportionierte
Endrohre sind die einzig erkennbaren Indi-
zien der 4950 Euro teuren Investition.

Verstecktes Hightech, hydrogeformt aus
einer speziellen Titanlegierung, der auch 900
Grad Celsius nichts anhaben kénnen. Und
gegen die eine serienmabBig installierte Aus-
puffanlage wie ein hoffnungsloser Fall bei
den WeightWatchers anmutet.



Werk ist er noch nicht zu haben, aber nach ahnlichem
ickmuster wie von Tuner a-workx praktiziert dirfte er dann
hon gerne sein — ein zukinftiger BMW M3 CSL.

Mit einem Gewicht von 23 Kilogramm
viegt die Abgasanlage von Akrapovic ge-
ade einmal die Hélfte des Serienpendants.
Ind entwickelt dabei auch noch das Dop-
elte an Emotionen.

Dumpf wummert der Vier-Liter-V8
wn im Leerlauf vor sich hin. Wartet an-
espannt auf den Zugriffsbefehl. Mit des-
en Erteilung legt er fos. Frast, bohrt und
ammert sich analog zum zunehmenden
Neigungswinkel des Gaspedals mittig ins
stammbhirn. Ein M3 CSL? So und nicht
inders miisste er klingen. Ein Renn-M3

im GT4-Ornat? So und nicht anders klingt
er auch. Kernig und gewaltig, aber keines-
wegs drohnend und nervend. Auch nicht
auf langen Strecken.

Dort nerven dann hochstens der etwas
unstete Geradeauslauf und die kernige
Fahrwerksabstimmung. Wiederum aber
auch nur diejenigen, denen sich der wahre
Nutzwert des trockenen Set-Ups und der

verdnderten Spur- und Sturzwerte noch

nicht erschlossen hat. SchlieBlich verfolgt
die uniibersehbar breitbeinige Statur des
a-worx-M3 primér eine StoBrichtung —

T Das einstellbare Fahrwerk
b8 ermoglicht durch die spez
ellen Stiitzlager hohere
Sturzwerte. Die OZ-Rader

reduzieren das Gewicht

e

| Die perfekt verarbeitete Aus-

puffanlage von Akrapovic fackelt
ein Klangspektakel ab und
bringt zudem rund 23 Kilo-
gramm weniger auf die Waage

RUNDENZEIT KLEINER KURS HOCKENHEIM

Ein Fanal fiir das, was sich mit
einem BMW M3 auf der Rennstre-
cke anrichten ldsst, wenn nur an
den richtigen Stellen gefithlvoll ge-
feilt wird. Der a-workx-BMW
M3 bricht konsequent mit der Ge-
setzmaBigkeit der Tragheit der
Masse. Das straffe Fahrwerk und
die verdnderten Sturzwerte nutzen
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TECHNISCHE DATEN

a-workx-BMW M3
SPAX* 4,1

Motor

Wassergekuhlter Achtzylinder-90-Grad-V-Mo-
tor, je zwei obenliegende Nockenwellen mit
variabler Steuerung, vier Ventile pro Zylinder,
Bohrung mal Hub {mm) 92,0 x 75,2, Hubraum
3999 cm?, Verdichtung 12,0:1

Leistung...... 441 PS (324 kW) bei 7150/min
Drehmoment............ 430 Nm bei 4590/min
Literleistung.. 110,3 PS pro Liter Hubraum

Kraftiibertragung

Hinterradantrieb, automatisiertes Siebengang-
getriebe, DSC, Ubersetzungen: |. 4,78, 1. 2,93,
1. 2,15, 1V. 1,68, V. 1,39, V1. 1,20, VII. 1,00; Achs-
Gbersetzung: 3,15

Fahrwerk

Einzelradaufh&ngung rundum, vorn Querlen-
ker, McPherson-Federbeine, Stabilisator; hin-
ten Doppelquerlenker, Langslenker, Schrau-
benfedern, StoBdampfer, Stabilisator

Bremsen ....Innenbeliiftete Scheiben rundum,
... Durchmesser 360/350 mm, ABS
veveseenss 23535 ZR 19 vorn und
......... .265/30 ZR 19 hinten auf
..8,5- und 10,0-Zoll-Felgen
Michelin Pilot Sport Cup

Karosserie

Viersitziges Coupé

4615 x 1804 x 1418 mm
w2761 mm

Spur vorn/hinten . ~1538/1539 mm

SEERKIRNALT s s e S e e 63 Liter
Preise

Grundpreis ........ceveeerrennsssennanens 67 950 Euro
Testwagenpreis .......iiuniveiseiniis 86 193 Euro
Unterhaltskosten

(4] S ] i AR .430 Euro

Haftpflichtversicherung TK 18.
Teilkaskoversicherung TK 30 ...
Vollkaskoversicherung TK 29..........

MESSWERTE

...1594 Euro
...5861 Euro

Gewicht

Fahrzeug voll getankt..... i 1595 kg
Gewichtsverteilung vorn u ,0/48,0 %
Leistungsgewicht......................... 3,6 kg/PS
Fahrleistungen

Beschleunigung

{152 ] T e S RN R B S ) 1,65
0 - 60 km/h. .23
0-80 km/h. 345
0- 100 km/| 4,65
DR D e e s e L s 6,1s
0- 140 km/h.. .7,8s
0- 160 km/h.. .99s
0- 180 km/h.. 12,45
0= 200 kmih . s 15; 518
Elastizitat

im 4./5./6./7. Gang aus 80 km/h

bis 100 km/h......coveviervenins 2,05/245/325/415
bis 120 km/h.. ...4,05/485/6,05/80s

bis 140 km/h..
bis 160 km/h..

..625/745/9,05/119s
.855/10,15/12,25/159s
bis 180 km/h.. ....11,05/13,15/15,65/20,45
Héchstgeschwindigkeit ............... 315 km/h

Fahrdynamik

Kleiner Kurs Hockenheim.......... 1.12,4 min
Slalom (18 M) veevirreeeerreeeenennnnsnsensss 69,2 kmih

Bremsweg

e B0 lermilh (KA s v iernsiemsn
Verzégerung .............. :

aus 100 km/h (warm).
Verzogerung .............
aus 200 km/h (warm).. i
VetZOEEEUNG:. vl veus vissisiisansssraiivavaisha

Testverbrauch Super Plus

Minimalverbrauch 14,3 L/100 km
Maximalverbrauch ... 23,6 L/100 km
17,2 L/100 km

... 26° Celsius
... 37° Celsius
... 1017 mbar

*Der sport auto-Index SPAX errechnet sich aus dem
Leistungsgewicht und der Beschleunigung:

[Leistungsgiicht in kg/PS + 0-100 km/h i?l s]: 2 =5PAX

die Perfektion der per se nicht gerade unter-
entwickelten Fahrdynamik.

Der exakt vorgetragene Schuss verfehlt das
Ziel um keinen Millimeter. Ein Volltreffer mit
nachhaltiger Wirkungen auf den Piloten. Die
erste Landstralenkurve hebt die Brauen, weitet
die Pupillen. Die zweite maximiert das Grinsen.
In der dritten ist der freudige Gesichtsausdruck
zementiert. Und der Ausflug nach Hockenheim
entfacht wahre Jubelstirme.

Allein der Gedanke an den Einlenkpunkt
scheint als probates Mittel auszureichen, um die
Masse von immerhin 1595 Kilogramm auf den
ndchsten Scheitelpunkt einzustimmen. Nahezu
digital, jedenfalls hochst penibel und punkt-
genau erfolgen auf kleinste Lenkbefehle unver-
zliglich umgesetzte Kurswechsel.

Trage war gestern, heute ist FahrspaB. Auf
hochstem Niveau und mit einer im Grenzbereich
vorherrschenden Neutralitdt, der man heimlich
ein paar Freudentranen opfert. Erst recht, wenn

. sich die subjektive Handlichkeit auch objektiv

AUF DEN PUNKT GEBRACHT

Gewusst wie, und die Verwandlung ist
perfekt. a-workx bedient sich exakt der
Stilmittel, die dem BMW M3 fahrdyna-
misch extrem auf die Spriinge helfen. Die
stimmgewaltige Auspuffanlage von Akra-
povic sorgt flir dezente Extrapower und

Breitbeinig und in geduckter Haltuhg
wedelt der a-workx-M3 um die Pylonen

erschlieBt. In einer hervorragenden Rundenzeit,
die satte 2,5 Sekunden unter der eines identisch
bereiften, ansonsten aber serienmaBigen BMW
M3 mit DKG liegt.

Zweifellos, der a-workx-M3 hegt und pflegt
seine Liebe zu den Kurven. Die Geraden degra-
diert er zu schmtickendem Beiwerk. Obgleich er
auch dort Boden gutmacht. Immerhin soll das
Titan-Kunstwerk dem 420 PS starken Achtzylin-
der rund 20-Mehr-PS und ein in etwa ebenso
groBes Plus an Drehmoment entlocken.

Den Beweis dafir erbringt er ad hoc. Beim
Spurt auf 200 km/h nimmt er der Serie eine
knappe Sekunde ab. Bei den Elastizitdtsmes-
sungen fallt der Vorteil noch deutlicher aus.

Und last but not least gibt sich der vorder-
griindig unscheinbare weile Riese auch bei der
negativen Beschleunigung keine BloRe. Er ver-
zogert giftig und standfest. Dank anderer Brems-
beldge - ein weiterer technisch kleiner Schritt
mit letztlich ebenfalls groBer Wirkung.

Jochen Ubler

KONKURRENZ-UMFELD
Die sport auto-Bestenliste

AC Schnitzer-BMW M3 55 Pkt.

Corvette C6 6.2 V8 54 Pkt.

a-worx-BMW M3 Coupé 53 Pkt.

reduziert das Gewicht. Auch die OZ-Réider ; B 2 “ BMV_V M3 Coupe 52 Pkt.
sind von der leichteren Sorte und tragen EUARMCENARAETE ARG — AudiR8 4.2 FSI 51 Pkt.
gripfreudige Michelin Pilot Sport Cup- 4 i Ferrari F430 51 Pkt.
Pneus. Um die Reifen maximal zu nutzen, a WOka BMW M3 Lexus IS-F 49 Pkt.

ermoglichen spezielle Stitzlager von KW EFRTRaE I el gt 110 (objektiv)

hohere Sturzwerte. Von KW stammt auch

das einstellbare Gewindefahrwerk, in Zug-  Kleiner Kurs Hockenheim  1.12,4 min 9

und Druckstufe fein abgestimmt. Slalom (18 m) 69,2 kmth 9
Der Alltag zeigt sich sodann hart, aber ¢ - 100 km/h (Beschl.-Prif) 46s 8

herzlich, viel Komfortreserven hat das tro- 100 - 0 km/h (Brems-Prif, warm) 25,0 m 9

ckene Set-Up nicht mehr zu bieten. Der ; ;

Geradeauslauf bleibt ebenfalls etwas auf I;ens'tu:-n?stgewrcr‘i’t hiltni ::Gk:lpsms ; g
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wenn schon — der gebotene Fahrspal ist 7 ol

gewaltig. Bleibt nur noch ein Wunsch of- sport auto-Wertung (subjektiv)

fen, der nach einem mechanischen Sperr-  FahrspaB 10
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sport auto 10/2009



